Strategiczny Program Badan Naukowych i Prac Rozwojowych ,,Spoteczny i gospodarczy rozwoj Polski
w warunkach globalizujacych sig rynkdw” GOSPOSTRATEG V

Analiza skali wykluczenia komunikacyjnego
na obszarze Polski wraz z rekomendacjami
zmian legislacyjnych w kontekscie
publicznego transportu zbhiorowego
T-INCLUDED

[adanie 21
Prace przedwdrozeniowe zwigzane z opracowaniem
dokumentacji uzytkownika oraz atlasow obszarow
wykluczenia, przeprowadzeniem szkolen dla
uzytkownika

Opracowanie niezbednej dokumentacji dla uzytkownika docelowego
rozwigzania niezbednej do jego wdrozenia wraz z a zagrozen WK wraz
z dokonaniem oceny stopnia realizacji celu i poprawnosci metodyki

30 kwietnia 2025 r.
INFORMACJE O WYKONAWCY

G #:mEY, POLITECHNIKA
L&) GDANSKA
rzeczpospoita  [INJ S IEBIFR 1P
B Poska Norocdone Gentrum Badat | Roso,
arodowe Centrum badan | ROZwoju . .
: Politechnika Politechnika
Slaska \Varszawska




Politechnika Slaska

ul. Akademicka 2A, 44-100 Gliwice
NIP: 6310200736

REGON: 000001637

e-mail: biuro.rektora@polsl.pl

strona: https://www.polsl.pl

ZESPOE WYKONAWCOW PRAC
Wydziat Transportu i Inzynierii Lotnicze]
ul. Krasiniskiego 8, 40-019 Katowice
strona: https://www.polsl.pl/rt/
Wykonawca:
—  Piotr Sawicki (lider projektu, PP)
—  Pawel Zmuda-Trzebatiowski (kierownik projektu na PP) wraz z zespotem
—  Krystian Birr (kierownik projektu na PG) wraz z zespotem
—  Grzegorz Sierpiriski — KSTIRIL (kierownik projektu na PS) wraz z zespotem

—  Mariusz lzdebski (kierownik projektu na PW) wraz z zespotem

Stronalz12



o U N

SPIS TRESCI

WProwadzenie ...
Metodyka i Zebrane dane.............cccceiiiiniiiiiniiiiiii
Definicja wykluczenia komunikacyjnego ..........ccccoeoiviiiviniiiniiiniicininiiiicns
Material SZKOIENIOWY ........ccccuiiiiiiiiiiiiiiiii e
Zmiany legislacyjne........ccccoviviiiiiiiiiiniiii e

Podsumowanie — ocena stopnia realizacji i poprawnosci metodyki...............



1. WPROWADZENIE

Ponizsze = opracowanie  stanowi  raport podsumowujacy  projektu
GOSPOSTRATEG-V/0005/2021 pn. , Analiza skali wykluczenia komunikacyjnego na
obszarze Polski wraz z rekomendacjami zmian legislacyjnych w kontekscie
publicznego transportu zbiorowego”. Zawarto w nim podstawowe informacje, jak
definicje wykluczenia komunikacyjnego (WK)w formie ogolnej oraz w formie
przelozone na sktadowe zidentyfikowanego wskaznika WK, liste zebranych danych
oraz informacje, jak korzysta¢ z przygotowanego narzedzia i aktualizowa¢ dane
modelu, a takze jakie informacje mozna uzyskac korzystajac z narzedzia.

Z uwagi na to, ze poszczegdlne zagadnienia wspomniane wyzej stanowity
niezalezne opracowania raportowe w toku realizacji projektu, czes¢ z nich moze
stanowic zatgczniki do raportu podsumowujacego. Raport podsumowujacy ma zatem
za zadanie ulatwi¢ poruszanie si¢ po dokumentacji projektowej, a jednoczesnie

korzystanie z przygotowanego narzedzia.

2. METODYKA I ZEBRANE DANE

Metodyka pozyskiwania danych zostala opracowana w Zadaniach 2 oraz 8 i
obejmuje m. in.:

e Podstawowe Zrodta danych i ogolnodostepne oprogramowanie GIS

e Metodyka pozyskiwania danych o funkcjonowaniu przewoznikow

e Metodyka pozyskiwania danych o sieci drogowej

e Metodyka pozyskiwania danych o sieci kolejowej

e Metodyka pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu zbiorowego

e Metodyka pozyskiwania danych o podrozach

e Metodyka pozyskiwania danych demograficznych i spotecznych

e Metodyka pozyskiwania danych administracyjnych

e Opracowanie formularzy badan ankietowych stuzacych pozyskaniu danych o

barierach rozwoju PTZ i stosowanych metodach zwalczania WK

Struktura danych wynika z przyjetych Zrodet wskazanych w poszczegdlnych
metodykach. Zasadniczo dane te podzielono na cztery grupy parametrow opisujacych
kolejno:
(1) funkcjonowanie PTZ
(2) dane o podrozach

(3) siec¢ transportowa
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(4) dane demograficzne i administracyjne

Raport z Zadania 8 i Zadania 14 stanowig ostateczna posta¢ metodyk dla zrodet
wystepujacych w chwili przygotowywania raportu (po weryfikacji metodyki
opracowanej w ramach Zadania 2) oraz opracowanie metodyki uzupelniania
brakujacy danych.
Na rysunku 1 przedstawiono ilustracje graficzng liczby kursow w transporcie
zbiorowym w dni robocze dla poszczegdlnych gmin. Pozyskane dane o

funkcjonowaniu PTZ opisano szczegélowo w ramach raportéw z realizacji Zadan 6-9.

%) [ od 0do 10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
[ od 101 do 500
I od 501 do 1000
I ponad 1000
WA brak informacii

Rys. 1. Mapa obszarowej dostepnosci kursow regularnego transportu zbiorowego

w skali catego kraju

3. DEFINICJA WYKLUCZENIA KOMUNIKACYJNEGO

Na podstawie analizy literatury oraz opracowan badawczych w Zadaniu 1
zdefiniowano wykluczenie komunikacyjne, jako zjawisko ograniczenia mozliwosci
uczestniczenia w zyciu spolecznym, gospodarczym, politycznym i korzystania z

podstawowych praw na réwni z innymi w nastepstwie braku lub ograniczonej
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dostepnosci do podstawowych ustug transportowych i mozliwosci przemieszczania
sie. Pelny obraz przegladu literatury mozna znalez¢ w raporcie z Zadania 1.

Dalsze prace w projekcie w ramach Zadan 4, 5 i 11 pozwolity okresli¢ wskaznik
WK wraz z jego skfadowymi. Sktadowe to: czas dojazdu, dostepnos¢ przystankow,
czestos¢ kursowania, niezawodno$¢ czasu przejazdu, koszt przejazdu oraz dostepnosc
dla 0sob z niepelnosprawnos$cia stanowiaca niezalezny scenariusz obliczeniowy
uwzgledniajgca wczesniej wymienione czynniki.

Algorytm zaimplementowany w narzedziu informatycznym analizuje mozliwosci
podrozy 0sob z doktadnoscia do pojedynczego punktu adresowego (PA). Mieszkancy
danego PA nie sg zagrozeni wykluczeniem z transportu zbiorowego, jesli rozpatrujac
polaczenia z centrum siedziby powiatu maja w dzien roboczy do dyspozydji
przynajmniej 4 pary potaczen (tam: 6:00-14:00, z powrotem 14:00-23:00), kazde z nich
trwajace nie dtuzej niz 70 minut i wymagajace nie wiecej niz 3 przesiadek, ktdre tacznie
miesiecznie beda kosztowac nie wiecej niz 15% dochodu rozporzadzalnego na osobe
przy zalozeniu akceptowalnej dtugosci segmentdw pieszych podrozy — obszar wiejski:
1500 metrow; obszar miejski 900 m (suma 2 najdiuzszych segmentdéw pieszych) oraz
akceptowalnego poziomu niezawodnosci. Niespelnienie powyzszych warunkéw
oznacza wykluczenie. Dokladny opis algorytméw wyznaczania sktadowych WK
zawiera raport z Zadania 4, a sposdb agregacji wskaznika poziomu zagrozenia

wykluczeniem komunikacyjnym zostal opisany w raporcie z Zadania 11.

4. MATERIAL SZKOLENIOWY

Narzedzie informatyczne przygotowane w ramach Zadan 3, 4, 5, 10, 11, 12, 13, 20
(szczegoty w raportach z tych Zadan) umozliwia wprowadzenie, przechowywanie i
przetwarzanie danych o funkcjonowaniu PTZ, a wdrozone algorytmy pozwalaja
wyznaczy¢ wartosci odpowiednio odnoszace si¢ do warunkow wystepujacych w
definicji wykluczenia, a zatem czasu dojazdu, dostepnosci przystankdéw czestosci
kursowania, niezawodnosci czasu przyjazdu oraz kosztu przejazdu w jednym ze
scenariuszy uwzgledniajac dostepnos¢ dla osob z niepetnosprawnosciami. Wartosci te
okreslaja liczbe planow podrozy, jakie moga by¢ wyznaczone spelniajac poszczegdlne
kryteria. Finalne wyznaczenie wskaznika WK oparte jest na weryfikacji czeSci
wspOlnej liczby planéw podrézy (czyli spelnieniu wszystkich kryteridow
jednoczesnie). A zatem wyznaczeniu wartosci binarnej 0/1, gdzie 1 oznacza

wykluczenie dla danego punktu adresowego.
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Na podstawie przygotowanych wynikow bazujacych na pozyskanych i
wprowadzonych do narzedzia informatycznego danych mozna przygotowac atlasy w
postaci map lub zestawien tabelarycznych prezentujace m. in. odpowiednio:

e wyniki dla sktadowych WK z doktadnoscia do punktu adresowego

e wyniki dla sktadowych WK dla gmin przedstawiajace wartosci bedace
udzialem liczby punktow adresowych charakteryzujacych sie
wykluczeniem w stosunku do wszystkich punktéw adresowych

e wyniki dla wskaZnika WK z dokladnoscia do punktu adresowego

e wyniki dla wskaznika WK dla gmin przedstawiajace wartosci bedace
udzialem liczby punktow adresowych charakteryzujacych sie
wykluczeniem w stosunku do wszystkich punktéw adresowych

e wyniki dla wskaznika WK dla wojewddztw i kraju

Narzedzie informatyczne posiada graficzny interfejs, przez co jest przyjazne dla
uzytkownika. Dane o funkcjonowaniu PTZ mozna wprowadzac¢ bezposrednio w
narzedziu lub poprzez wyczytanie z pliku zewnetrznego przygotowanego w
standardzie GTFS. Aktualnos¢ wskaznikdw okreslajacych stan zagrozenia
wykluczeniem zalezy wprost od aktualnosci i kompletnosci danych o PTZ dla catego
kraju. Opracowany w ramach Zadania 21 materiat szkoleniowy o korzystaniu z
narzedzia i opisujacy procedury dziatan podczas aktualizacji danych, a takze atlasy
zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym oraz zasiegu sktadowych wykluczenia w
gminach stanowia elementy raportu z Zadania 21. Przedstawiono tam takze

zestawienie tabelaryczne w ujeciu poszczegolnych wojewodztw.

5. ZMIANY LEGISLACYJNE

Realizacja projektu pozwolita:
e okresli¢c bariery rozwoju PTZ na obszarach posiadajacych status
wykluczenia komunikacyjnego
e przygotowac¢ Kkatalog najlepszych praktyk w zakresie eliminacji
wykluczenia komunikacyjnego
e opracowa¢ metody wyboru i wdrazania rozwiazan w zakresie
zapobiegania wykluczeniu transportowemu oraz monitorowania poziomu
wykluczenia
e opracowa¢ rekomendowane zmiany legislacyjne  ograniczajace
wykluczenie komunikacyjne
Powyzsze etapy zostaly opracowane w ramach Zadan 15, 16, 17, 18 i 19 (szczegoty

w raportach).
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Z przeprowadzonych w ramach Zadania 15 badan wynika, ze po stronie
,podazowej” — przewoznikdéw i organizatorow — dominuja problemy finansowe i
kadrowe. Ograniczone finansowanie oraz braki kierowcdw uznawane sg za dwa
absolutnie kluczowe hamulce rozwoju PTZ. Pozostale bariery (regulacyjne,
infrastrukturalne czy instytucjonalne) lokuja si¢ nizej w hierarchii, cho¢ wcigz sa
zauwazalne. Mieszkancy z kolei doswiadczaja skutkdw tych deficytéw w sposob
bezposredni, wskazujac przede wszystkim na opdznienia i zbyt rzadkie kury, a takze
niedopasowane godziny odjazdow, zbyt wysokie ceny biletow i brak rzetelnej
informacji pasazerskiej.

W ramach realizacji Zadania 17 opracowano metodyke wspierajaca wybor i
wdrazanie dziatan przeciwdziatajacych wykluczeniu od transportu zbiorowego.
Zasadniczym celem bylo dostarczenie narzedzi umozliwiajacych instytucjom
publicznym — w szczego6lnosci jednostkom samorzadu terytorialnego — podejmowanie
decyzji w sposob uporzadkowany, logiczny i adekwatny do poziomu dostepnych
zasobow. Opracowano trzy poziomy metodyczne: metode wstepnego wyboru,
umozliwiajaca wstepna selekcje mozliwych dziatan; metode uproszczona, oparta na
ocenie dzialan wedtug kluczowych kryteriow wdrozeniowych; oraz metode
rozszerzona, zawierajaca petna procedure analizy wariantow, kosztow i efektow.
Kazda z metod zostata opisana w sposob pozwalajacy na jej wdrozenie w praktyce JST
o zroznicowanym potencjale. Opracowano réwniez metodyke wdrazania jako
calosciowy podsystem przeciwdzialania wykluczeniu od transportu zbiorowego.
Zaproponowano przykladowe dziatania zaradczych wraz z przypisaniem ich do
typowych warunkéw wdrozeniowych oraz opisy procedur realizacyjnych.
Dodatkowo wskazano grupy instytucji odpowiedzialnych za wdrazanie sSrodkéw oraz
zaproponowano zasady monitorowania i komunikowania postepdéw. Catos¢ zostata
opracowana w formie raportu metodycznego stanowiacego punkt odniesienia dla
planowania, finansowania i ewaluacji dzialan ograniczajacych wykluczenie od
transportu zbiorowego.

W zadaniu 18 opracowano zalozenia, strukture i metodyczne podstawy
funkcjonowania podsystemu monitorowania poziomu wykluczenia od transportu
zbiorowego w Polsce. Celem opracowania bylo stworzenie kompleksowego i
praktycznego narzedzia, ktére umozliwi identyfikacje obszarow zagrozonych
wykluczeniem, ocene skutecznosci dzialan podejmowanych przez rézne szczeble
administracji publicznej oraz formulowanie rekomendacji usprawniajacych krajowa
polityke mobilnosci. Opracowane rozwigzania stanowia podstawe do dalszych

dzialan - zaréwno legislacyjnych, jak i wykonawczych — ukierunkowanych na
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przeciwdziatanie wykluczeniu od transportu zbiorowego oraz zapewnienie réwnych
szans mobilnosci wszystkim mieszkaricom Polski.

W trakcie realizacji m. in. Zadania 16 i Zadania 18 okreslono siedem
rekomendowanych dziatani dla Polski:

1) wprowadzenie obowiazku przygotowania i publikowania cyfrowych
rozkltadow jazdy w oparciu o jednolita bazg przystankow,

2) tworzenie i koordynowanie plandéw transportowych na szczeblu
wojewddzkim, w oparciu o cyfrowe rozklady jazdy,

3) przeznaczenie wyodrebnionych srodkéw na walke z WK (np. poprzez
przeksztalcenie obecnego funduszu FRPA),

4) wdrozenie transportu na =zadanie na terenach o nieuzasadnionym
ekonomicznie funkcjonowaniu transportu regularnego,

5) przyjecie minimalnej czestotliwosci kursowania dla transportu regularnego,
6) wdrozenie do przestrzeni prawnej metodyki wyznaczania WK,

7) przyjecie zasady cyklicznego (przynajmniej w poétrocznych interwatach)
monitorowania zmian w zakresie WK.

Szczegotowe zestawienia barier, katalogu praktyk i opis metod wyboru rozwiazan
zawarto w dokumentacji powstatej w ramach opisanych Zadan. Zawieraja one
odpowiednio raporty dotyczace bariery rozwoju PTZ (z Zadania 15), katalog
najlepszych praktyk w zakresie eliminacji wykluczenia komunikacyjnego (z Zadania
16), okreslenie metod wyboru i wdrazania rozwigzan w zakresie zapobiegania
wykluczeniu (z Zadania 17) wraz z monitorowaniem poziomu wykluczenia (z
Zadania 18), oraz rekomendowane zmiany legislacyjne ograniczajace wykluczenie

komunikacyjne.

6. PODSUMOWANIE - OCENA STOPNIA REALIZACJI I
POPRAWNOSCI METODYKI

Zgodnie z wnioskiem projektowym celem gléwnym projektu bylo pozyskanie
nowej wiedzy o wystepowaniu zjawiska wykluczenia komunikacyjnego (WK) w
Polsce oraz wypracowanie mozliwosci jego minimalizacji. Projekt miat pozwolic to na
wdrozenie rozwigzan ograniczajacych zasieg oddziatywania zjawiska WK.
Osiagniecie tak postawionego celu mialo by¢ wynikiem realizacji szeregu prac
badawczych, przy pomocy ktérych mozliwe byloby osiagniecie efektow
oczekiwanych przez Zamawiajacego. We wniosku wskazano cele posrednie, ktorych
zestawienie zawiera ponizsza tabela. Cele pomocnicze zostaly zagregowane w

podziale:
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e metodyka i pozyskanie danych o funkcjonowaniu PTZ

e definicja wykluczenia oraz wskaznika WKi jego sktadowych

e narzedzie informatyczne

e zmiany legislacyjne

Zatozenia z wniosku projektowego

Realizacja celu

Opracowanie spodjnej metodyki oraz
wiedzy w
funkcjonowania publicznego transportu

pozyskanie zakresie
zbiorowego (PTZ) w Polsce, obejmujacej
co najmniej: zezwolenia, rozklady jazdy,
obiekty infrastruktury i ustug PTZ,
wiodace generatory popytu decydujace
0 miejscu rozpoczecia i zakonczenia
podrézy,  dane
administracyjne, w

demograficzne i
gestosc¢
zaludnienia wraz ze $rednimi czasami

tym

dojazdu koleja i transportem
autobusowym na okreslonych trasach na

poziomie gminnym w catej Polsce.

Metodyka pozyskiwania danych zostata
opracowana w wyniku prac w ramach
Zadania 2, a nastepnie zaktualizowana w
ramach zadania 8 (podczas prowadzenia
badan funkcjonowania PTZ). Metodyka
objeta
funkcjonowaniu

pozyskiwanie  danych o
przewoznikow,
pozyskiwanie danych o sieci drogowej i
sieci kolejowej, pozyskiwanie danych o
infrastrukturze transportu zbiorowego,
pozyskiwanie danych o podrdzach, a
takze danych demograficznych i

spotecznych oraz danych
administracyjnych. W ramach tej czesci
projektu opracowano takze formularze
badan
pozyskaniu danych o barierach rozwoju
PTZ i

zwalczania WK. W ramach prac w

ankietowych stuzacych

stosowanych ~ metodach
trakcie Zadan 6-9 pozyskano wszystkie
dane, w tym w szczegolnosci dane
funkcjonowaniu PTZ w poszczegolnych
czesciach kraju. Czes¢ danych zostato
zebranych podczas realizacji Zadania 3
oraz 10. Opracowano takze metodyke
uzupelniania brakujacy danych (zadanie
14).

Opracowanie definicji ~wykluczenia

komunikacyjnego, ktora bedzie
bazowata na wiedzy zaktualizowanej w
pkt. 1 oraz na przegladzie wynikow
badan naukowych we
Zaklada sie,

bedzie obejmowat wigcej niz jedna sfere

(np. dostepnos¢  do

wskazanym

zakresie. ze wskaznik

wykluczenia

Definicja wykluczenia komunikacyjnego
zostata opracowana w ramach Zadania 1
projektu. A nastepnie w ramach Zadan 4,
51 11 zdefiniowano wskaznik WK wraz
z jego sktadowymi i nadano im wartosci
graniczne, ktdrych niespetnienie oznacza
wykluczenie. Uwzgledniane czynniki to
czas dojazdu, dostepnos¢ przystankow,
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przystankow, czas i koszt dojazdu do

kluczowych celéw podrdzy,
wykorzystanie  $rodkow  transportu
przystosowanych dla 0sOb

niepetnosprawnych czy czestotliwosc¢
kursow), jednak finalnie bedzie mogt tez

definiowac badane obszary
(przynajmniej miejscowosci i ich
agregacje do poziomu jednostek
samorzadu terytorialnego) binarnie

(“jest/nie jest zagrozona wykluczeniem

komunikacyjnym”) na  podstawie
opracowanej metody wielokryterialnej
klasyfikagji. bedzie
zidentyfikowanie tzw. bialych plam
transportowych, t.

niemajacych dostepu do PTZ.

Mozliwe tez

obszaréw

czestos¢ kursowania, niezawodnos¢
czasu przejazdu, koszt przejazdu oraz
dostepnosc dla 0sOb z
niepetnosprawnoscia stanowigca
niezalezny scenariusz  obliczeniowy

uwzgledniajagca wczesniej wymienione
czynniki.

Przygotowanie wykluczenia
map

sktadowych tego wykluczenia w formie

mapy

komunikacyjnego Polski oraz

narzedzia informatycznego oraz
opracowan pisemnych. Zaktada sig, ze
mapa bedzie

Oopracowanym

generowana w

informatycznym
podsystemie informacji o zagrozeniu
wykluczeniem komunikacyjnym, ktéry
bedzie umozliwiac jej aktualizacje (przez
podsystem informagji o funkcjonowaniu
PTZ)
wskazywaniem

oraz wizualizacje wraz ze

elementéw
infrastruktury systemu transportowego

kraju (w tym drog krajowych,
wojewodzkich, gminnych, linii
kolejowych i przystankow

autobusowych oraz kolejowych) czy
mozliwoscig wskazywania biatych plam

Prace w ramach zadan 3, 4, 5, 10, 11, 12,
13, 20  przygotowano
informatyczne, pozwalajace
przechowywanie i analize¢ danych, a

narzedzie
na

takze wyznaczanie wartosci wskaznika
WK oraz wartosci sktadowych WK. W

ramach Zadania 21 w materiale

szkoleniowym opisano sposob
postugiwania si¢ narzedziem oraz
procedury aktualizacji danych.

Opracowane atlasy stanowia mapy
przygotowane na podstawie wynikow
obliczen narzedzia. Dodatkowo
zestawienia tabelaryczne umozliwiaja

monitorowanie poziomu zagrozenia
wykluczeniem w  skali ~ gminy,
wojewddztwa i kraju, a analiza jest
realizowana poczawszy od

poszczegolnych punktow adresowych.

transportowych oraz liczby i

rozmieszczenia ludnosci objetej

wykluczeniem.

Pozyskanie opinii podmiotéw | W ramach Zadania 15 okreslono bariery

zaangazowanych w PTZ w Polsce

rozwoju PTZ, a realizacja Zadan 16, 17,
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(organizatorow, operatoréw i klientow),
w zakresie wystepujacych barier jego
rozwoju, w szczegolnosci tych, ktérzy

dziataja na obszarach
zaklasyfikowanych jako wykluczone
komunikacyijnie.

Stworzenie na bazie analizy
porownawczej katalogu dobrych

praktyk przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu, w szczegolnosci na
bazie doswiadczen krajow europejskich,
bedacych sasiadami Polski z UE.
Zaktada sie, analiza bedzie
obejmowac m.in. aspekty organizacyjne,

ze

ekonomiczne i prawne.

Przygotowanie na bazie
poprzedzajacych  prac

zmian legislacyjnych (w szczego6lnosci w

rekomendacji

zakresie  ustawy o

transporcie zbiorowym), majacych na

publicznym

celu zwigkszenie efektywnosci
istniejacych instrumentow prawnych lub

wprowadzenie nowych rozwiazan w

zakresie  ograniczania  wykluczenia
komunikacyjnego.

Opracowanie = metody  wyboru i
wdrazania opracowanych w

poprzedzajacych zadaniach rozwigzan
w zakresie zapobiegania wykluczeniu
transportowemu na poziomie ogdlnym
(np. krajowym) oraz lokalnym (np.
gminy).

Opracowanie spdjnego
monitorowania poziomu wykluczenia
pozwalajacego
jakosci i skutecznosci

systemu
komunikacyjnego na
weryfikacje
dziatan podejmowanych przez jednostki
panstwowe i samorzadowe oraz reakcje
na zachodzace

gospodarcze i

funkcjonowaniu PTZ.

zmiany spoteczno-

zmiany w

18 i1 19 pozwolita na opracowanie zbioru
najlepszych praktyk, a takze metody
wyboru rozwiazan w celu zapobiegania

wykluczeniu komunikacyjnemu.
Opracowane w projekcie narzedzie
informatyczne poprzez aktualizacje
danych o funkcjonowaniu PTZ w
kolejnych miesigcach umozliwia
monitorowanie stanu zagrozenia
wykluczeniem.
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Majac na wzgledzie powyzsze tabelaryczne zestawienie nalezy uznac¢, ze cele
zostaly zrealizowane w pelni, a metodyka zostata zweryfikowana podczas zbierania
danych w skali catego kraju obejmujacych tysiace punktow adresowych, przystankoéw
i linii PTZ.
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